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~ Laragnatela di cemento
che imbriglia la Fenice

[ I'armatore Aponte guarda alla privatizzazione di Tirrenia

auna parte c’é la
partita Alitalia.
Dall’altra quella
che il governo

Berlusconi  sta
giocando su altre infrastrut-
ture del sistema Italia con al-
cuni dei soci forti (Benetton,
Ligresti, Gavio, Aponte e
Sposito) della Cai, la cordata
salva-Alitalia.

Sitratta di un’intricata ra-
gnatela di interessi. Restan-
do nelle vie del cielo, 'esecu-
tivo & ormai in dirittura d’ar-
rivo per approvare un ritoc-
co del 6-12% alle tariffe aero-
portuali, cosa che sara sicu-
ramente gradita ad alcuni ae-
roporti italiani, tra cui PAero-
porto di Roma (AdR), di cui

la famiglia Benetton possiede
una bella fetta del capitale, at-
traverso la sua partecipazione
in Gemina. Il governo ha, poi,
intenzione di avviare progetti
ambiziosi nelle infrastrutture

del mare, con la privatizzazio-
ne di Tirrenia, attesa entro fi-
ne anno. E nelle infrastrutture
di terra, Palazzo Chigi e la sta-
tale Societa Stretto di Messi-
na sono al lavoro per stringere
abreve un accordo con Impre-
gilo sui costi del Ponte di Mes-
sina. Progetti che forse, non a
caso, attirano 'interesse di al-

cuni dei soci della Cai. Alla pri-
vatizzazione di Tirrenia po-
trebbero partecipare insieme
a un gruppo di armatori
Gianluigi Aponte, presidente
di Msc, la Mediterranea ship-
ping company, e della Snaveil
numero uno del fondo Clessi-
dra, Claudio Sposito. Non va,
poi, dimenticato chei tre soci -
con quote paritetiche - di Im-
pregilo, il futuro costruttore

del Ponte sullo Stretto, sono
Benetton, Ligresti e Gavio. Su
questo fronte nel giro di pochi
mesi Impregilo dovrebbe for-
malizzare la nuova offerta per
la realizzazione del Ponte. Tre
anni fa il primo gruppo italia-
no di costruzioni si aggiudico
la gara offrendo 3,9 miliardi.
La nuova offerta dovrebbe ag-
girarsi tra i 4,3 e i 4,4 miliardi
di euro. Cioé rivista al rialzo di
4-500 milioni. Un aumento
che giusto per fare due calcoli
rappresenta piti del doppio di
quanto Benetton, Ligresti, Ga-
vio hanno investito nella Cai. Il
rialzo & perd pienamente giu-

stificato dal rincaro delle ma-
terie prime. «I costi del Ponte
aumenteranno - ha spiegato di
recente Alberto Rubegni, ad
di Impregilo - perché avevamo
fatto un’offerta con il petrolio
a 32 dollari al barile». Oggi
l'oro nero quota poco sotto i
110 dollari.

Anche per il finanziamento
del Ponte, che complessiva-
mente costera poco pit di 6 mi-
liardi di euro, la soluzione sem-
bra molto vicina. Lo schema al-
lo studio del governo prevede
che Popera venga finanziata
per circa il 40% attraverso un

aumento di capitale che verra
varato dal Ministero dell’Eco-
nomia (nel progetto preceden-
te era Fintecna a metterciisol-
di) e al 60% facendo ricorso al
mercato internazionale dei ca-
pitali. La progettazione defini-
tiva,curata da Impregilo, po-
trebbe essere avviata gia a
gennaio e Papertura dei cantie-
ri a meta del 2010, dopo aver
superato alcuni passaggi buro-
cratici, tra cui 'approvazione
del Cipe e del Ministero delle
Infrastrutture.

Oltre al Ponte per i Benet-
ton, come si e detto, una parti-
ta importante resta anche
quella delle tariffe aeroportua-
li. I1 governo starebbe per av-
viare un aumento pari all'infla-
zione programmata, che ora é
all’l,7%. La notizia é positiva

per la loro partecipata Adr
(Aeroporto di Fiumicino e Mal-
pensa) che attende dal 2000,
un ritocco al rialzo.

Ma i Benetton non possono

comunque lamentarsi. La fa-
miglia di Ponzano Veneto, che
& anche azionista di Atlantia
(la ex Autostarde), ha gia in-
cassato dall’attuale governo
un vantaggioso adeguamento
tariffario per le autostrade
(che rappresenta il 70% dell’in-
flazione effettiva). Un succes-
so per Altantia e la famiglia
Benetton, visto che la redditi-
vita, secondo gli analisti, é ga-
rantita fino al 2038. Un po’ me-
no per gli italiani che dovran-
no pagare pedaggi pili salati.

Infine tempi stretti anche
per Tirrenia: il 31 dicembre
scadono le convenzioni statali
che finora hanno permesso al-
la compagnia di navigazione di
sopravvivere coprendo le per-
dite operative sulle tratte di in-
teresse pubblico. Tirrenia che
fattura 620 milioni, ha perdite
vicino al miliardo di euro. II
premier Berlusconi ha confer-
mato la volonta di privatizzare
perché Tirrenia fa «concore-
renza sleale ai privati che han-
no posizioni di leadership. E
qui potrebbe entrare presto in
scena Aponte che oltre a cor-
teggiare Tirrenia ha interesse
nelle sue controllate regionali:
la campana Caremar, la sarda
Saremar, la toscana Toremar
e la siciliana Siremar che fan-
no concorrenza alla Snav.
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Tutti in salvo Chi esce avra
7 anni di tutela e se necessario
sara accompagnato alla pensione

Esternalizzati Amministrazione,
informatica e call center saranno
ceduti con circa 2000 dipendenti

GLI AZIONISTI DI IMPREGILO
Ligresti e Gavio vogliono
aumentare i costi

del Ponte sullo Stretto

AEROPORTI DI ROMA
Il socio Benettion spera che
il governo riveda al rialzo
le tariffe degli aeroporti

I nomi
e le aziende
dei protagonisti

Problema Atitech Rischiano
di restare senza ruolo gli addetti

alla manutenzione dei jet pit vecchi
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